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端子与护套配合方面对策方案：1、公母端护套厂家与端子厂家保持一致，禁止混配。2、选
择带二次锁止结构的连接器，减小端子晃动量。3、推荐带有导向和防错结构较强的，尤其是母端
孔位应有对接导向结构（如漏斗形斜面）。同时公端子顶端设计为针尖状。图7端子插口的导向结
构  4、适当放宽护套尾部裸线余量，减小两侧导线受力。尤其注意侧出线护套，远端导线要有
一定弯度。多孔位护套尽量选择带助力结构护套，该类护套对接速度慢，端子受力较均匀，且一
般只有公母端垂直安装后助力结构才能使用。汽车线束电线护套厂家单位。3C0.972.733电子元器
件

单点接地和交叉互联为了清晰，单点接地意味着每相只有一个接地点，稍后会做解释。交叉
互联也是限制护套电压，显示与单点接地有相同的优点和缺点。优点较高载流量。较低损耗。缺
点需要绝缘接头。护套上感应电压/安全考虑。在20世纪20年代到50年代期间用来描述单点接地的
术语叫护套开路。这是考虑到限制电缆屏蔽上的护套感应电压。20世纪50年代的手册上说：“高
于地的护套电压的安全值一般是交流12V，为了消除或减少电解或腐蚀的麻烦”。在那个年代，绝
大多数的电缆没有任何外护套——只只是裸铅护套。腐蚀问题是关键的考虑因素。（一些美国电
缆制造商仍然建议在大多数情况下比较大25V。）目前可用的许多较好的外护套材料有助于改变在
正常负载条件下目前公认的“耐电压”100~400V这个值。936119-1欢迎咨询汽车线束生产的厂家
有哪些。

汽车线束内连接件选型线束在汽车上的几乎无处不在，其总体尺寸和体积也非常大，所以为了便
于生产和装配，同时保证电气性能的较好实现，线束要进行合理的分组分段设计。例如某SUV汽
车全车线束共分为仪表板线束、机舱线束、发动机线束、电源线束、车身线束、门线束、顶棚线
束等。而线束与线束之间的电气连接则依靠内连接件完成。内连接件内连接件通常被称作对接件，
指线束与线束之间相互对接实现电路连通的插接器,由公端护套和母端护套组成.

根据不同的使用环境和设计需要，可以兼顾考虑其他的材料。发动机舱内线束橡胶件，由于
舱内温度、湿度偏大且存在着很多腐蚀性气体和液体，因此一定要选择耐高温、耐油、耐化学介
质橡胶件。同时在新车型中，大功率发动机的应用，前舱布局要求紧凑，对线束橡胶件的性能要
求越来越苛刻。EPDM橡胶最高使用温度为150℃，目前虽能基本满足要求，但是为了更安全可靠，
可以采用硅橡胶（VMQ）。在所用的橡胶中硅橡胶具有较宽广的工作温度范围（-59.5～316℃）。
优异的耐臭氧老化、耐氧老、耐光老化和耐候老化性能；优良的电绝缘性能；优异的耐油、耐燃
烧等性能。汽车线束护套插件对应表。
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端子与护套配合方面在公母端护套的匹配上，选用端子宽度越小的端子，端子的垂直度要求
越高。所以越小的端子，对插植后在护套内的稳定性要求越高。线束端子歪斜对端子与护套的匹
配方面的影响：1、端子与护套的匹配性差端子在护套内的晃动量大，不管水平方向还是竖直方向，
如果超出母端的孔位边界,就容易造成对接时端子被顶弯的现象。2、端子侧向受力一般出现在处
于护套边缘的端子，由于线束捆扎在护套尾部为三角形或侧出线型，两侧的端子受侧向的拉力相
对较大，若护套与端子的匹配性较差，这些部位的端子就会出现偏离母端对接孔位的现象。3、护
套孔位数量多，插入力大护套的孔位数量越多，公母端对插力越大，同时由于护套体积大，易造
成作业时的非垂直对接，公端端子被母端护套对接时碰触退针或者挤压变形。汽车用线束护套国
标质量。7283-5982电子元器件

经营汽车线束护套的公司。3C0.972.733电子元器件

汽车线束是汽车电路的网络主体，没有线束也就不存在汽车电路。不管是高级豪华汽车还是
经济型普通汽车，线束编成的形式基本上是一样的，都是由电线、接插件、橡胶件和包裹胶带组
成。随着人们对汽车的安全性、舒适性、经济性和排放性要求的提高，汽车线束变得越来越复杂
但车身给予线束的空间却越来越小。因此，如何提高汽车线束的综合性能设计便成为关注的焦点，
而且汽车线束制造厂家不再单纯地搞线束后期设计和制造，和汽车主机厂家联合进行前期开发成
为必然的趋势。3C0.972.733电子元器件

上海淼铄实业有限公司位于绥德路118弄54号3楼。上海淼铄致力于为客户提供良好的汽车连
接器，端子，护套，一切以用户需求为中心，深受广大客户的欢迎。公司将不断增强企业重点竞
争力，努力学习行业知识，遵守行业规范，植根于电子元器件行业的发展。上海淼铄立足于全国
市场，依托强大的研发实力，融合前沿的技术理念，及时响应客户的需求。


